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Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар жана инцидентгер 
тууралуу маалыматгарды беруу боюнча Нускаманы бекитуу женунде 

Кыргыз Республикасынын Министрлер Кабинетинин 2023-жылдын 3- 
майындагы № 115 "Кыргыз Республикасынын Министрлер Кабинетинин 
айрым ченем жаратуу ыйгарым укуктарын мамлекетгик органдарга жана 
жергиликтуу ез алдынча башкаруунун аткаруу органдарына еткеруп беруу 
женундегу" токтомуна, Кыргыз Республикасынын Министрлер Кабинетине 
караштуу Жарандык авиация мамлекеттик агенттигинин 2022-жылдын 24- 
ноябрындагы 787 буйругу менен бекитилген "17-КР АЭ. Авиациялык 
коопсуздук" Кыргыз Республикасынын Авиациялык эрежелеринин 25- 
пунктунун 10 пунктчасына, 35-пунктунун 11, 13-пунктчаларына ылайык, 
буйрук кылам: 

1. Тиркемеге ылайык, Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар 
жана инциденттер тууралуу маалыматтарды беруу боюнча Нускама 
бекитилсин. 

2. Авиациялык коопсуздук белумуне: 
- Жол-жоболорго ылайык авиациялык коопсуздук тармагындагы 

окуялар жана инциденттер тууралуу маалыматтарды алуу, талдоо жана баа 
беруу боюнча аткаруу иштерди камсыздалсын; 

- бул буйрук кызыкчылыгы бар бардык жарандык авиация уюмдарына 
жеткирилсин. 

З. Бул буйруктун аткарылышын кеземелдее директордун орун басары 
К.Т.Телегеновго жуктелсун. 

Об утверждении Инструкции по представлению уведомлений 
o происшествиях и инцидентах в области авиационной безопасности 

B соответствии c постановлением Кабинета Министров Кыргызской 
Республики от 03 мая 2023 года №115 «О делегировании отдельных 



нормотворческих полномочий Кабинета Министров Кыргызской 
Республики государственным органам и исполнительным органам 
местного самоуправления», подпункта 10 п. 25, подпунктов 11, 13 п. 35 
Авиационных правил Кыргызской Республики «АПКР 17. Авиационная 
безопасность», утвержденных приказом Государственного агентства 
гражданской авиации при Кабинете Министров Кыргызской Республики 
от 24 ноября 2022 года З 787, приказываю: 

1. Утвердить Инструкцию по предоставлению уведомлений o 
происшествиях и инцидентах в области авиационной безопасности согласно 
приложению. 

2. Отделу авиационной безопасности: 
- обеспечить выполнение работы по получению, анализу и оценке 

уведомлений o происшествиях и инцидентах в области авиационной 
безопасности согласно Инструкции; 

- довести настоящий приказ всем заинтересованным организациям 
гражданской авиации для сведения и работы. 

3. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на 
заместителя директора K.T. Телегенова. 

Директордун милдетин 
убактылуу аткаруучу 

Визалар: 

Директордун орун басары 

УжККБнун башкы адиси 

Аткаруучу: 
АКБнын башчысы 

ды 

Д.K. Бостонов 

К.Т. Телегенов 

Т.Б. Капаров 

М.Т. Кашкариев 
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О3ГОРТУУЛОР 
Бул документке езгертууледу киргизуу жаранды к авиация органынын 
таркатууларынын тиешелуу тизмесине ылайык кызыкчылыгы бар 
мамлекеттик органдарына жана уюмдарына билдирилет. Андан сырткары 
бардык езгертуулер жарандык авиация органынын сайтында жарыяланат. 
Теменкуде езгертуулерду каттоо учун форма келтирилген. 

езгертyyлерду 
КАТТOO БАРАГЫ 

Озгерту Докуменггин №; Озгертуулерду Колу 
унун № бекитуу датасы киргизген жактын 

аты-жену 
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Мазмуну 
]vs Бет. 

1 Аныктамалар 4 

2 Жалпы жоболор 4 
3 Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар жана 

инциденттер 
5 

4 Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар тууралуу 
маалымаггарды беруу меенету жана журушу 
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5 Кыргыз Республикасынын авиациялык коопсуздук 
тармагындагы окуялар тууралуу маалымаггардын мазмуну 
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6 Авиациялык коопсуздук тармагындагы инциденттер тууралуу 
маалыматтарды беруу меенету жана иштин журушу 
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7 Кыргыз Республикасынын авиациялык коопсуздук 
тармагындагы окуялар тууралуу билдируулердун мазмуну 
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8 Ы ктьцгрдуу билдирууге каршы милдеттуу маалыматтарды 
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8 
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1. Аныктамалар 

1. Бул Нускамада колдонулуучу терминдер жана аныктамалар: 
- кооисуздук тармагындагы окуялар. Авиациялык коопсуздуктун 

темендешуне алып келиши мумкун болгон ар кандай авиациялык 
коопсуздук окуясы эксплуатациялык тобокелдиктерди кучетушу же 
жургунчулердун, экипаждын, жердеги персоналдын жана калктын 
коопсуздугуна коркунуч келтириши мумкун же ченемдик укуктук 
актыларды бузушу мумкун. Буга жарандык авиацияны мыйзамсыз 
кийлигишууден же байкоо жургузууден коргоодо аялуу жерлерди аныктоо 
учурлары кирет; 

- коопсуздук тармагындагы инциденттер. Жургунчулердун, 
экипаждын, жердеги персоналдын жана калктын коопсуздугуна таасир 
эткен же таасир это турган авиациялык коопсуздук инцидентине берилген 
белги. "Авиацияльгк коопсуздук жаатындагы инцидент" децгээли 
жарандык авиация органынын жетекчиси же жарандык авиация уюмунун 
жетекчиси тарабынан авиациялык коопсуздук жаатындагы инцидентке 
кырсыкты талдоонун жана кошумча чараларды керуунун зарьшдыгын 
аныктоонун негизинде ыйгарылат. Коопсуздук окуясы ИКАОго кошумча 
билдирууну талап кылган мыйзамсыз кийлигишуу актысына алып келиши 
мумкун. 

2. Жалны жоболор 

2. Авиациялык коопсуздук инциденгreри женунде жеке адамдар, 
субъекттер жана уюмдар тарабынан авиациялык коопсуздук инциденттери 
женунде билдируулерду беруу жарандык авиация органы тарабынан 
авиациялык коопсуздук инциденггеринин ебелгелерун табуу же мыйзамсыз 
кийлигишуу актыларына даярдануу учун талданышы мумкун болгон 
маалымаггы чогултуу учун зарыл, натыйжада: 

• Авиациялык коопсуздук системасындагы коркунучтарды жана 
алсызды ктарды аныктоо; 

• Субъекгreрди тобокуелдиктин баасын жацылоо зарылчылыгы 
тууралуу маалы мдоо жана тиешелуу езгертуулерду киргизуу; 

• жайгашкан жерине мунездуу тобокелдиктерди жана улуттук 
децгээлдеги тобокелдиктерди баалоо жана тиешелуу езгеруулер 
женунде маалымат беруу; 

• авиациялык коопсуздук тармагындагы багыттарды жана мыйзам 
ченемдуулуктерду кароо; 

• авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар жана инциденттер 
учун биринчи себептерин талдоо жана себептyy/коштоочу факторлорго 

• тобокелдикти баалоону тиешелуу жакшыртуу учун ыйгарым 
укуктуу органдар менен тармактын кызыкчылыгы бар тараптардын 
ортосундагы тиешелуу маалыматтарды алмашуу процессин 
бекемдее; 
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• авиациядагы бардык кызыкчылыгы бар тараптардын арасында 
авиациялык коопсуздукту камсыз кылуу маданиятына кецул 
бурууну жогорулатуу. 

З. Бардык субъекттер тарабынан авиациялык коопсуздук жаатындагы 
окуялар женунде маалыматтарды ачык жана транспаренттуу берууну 
колдоо максатында териштируу жургузген ыйгарым укуктуу органдар 
расмий кеземелдее иш-чаралары (6. а. тергее жана талдоо)анктаганга чейин 
мумкун болушунча эскертуулерду берууден жана башка женге салуучу 
чараларды кабыл алуудан карманышат. 

3. Авиациялык коопсуздук тармагындагы 
окуялар жана инциденггер 

4. Ар бир адам стандарттуу эмес, кенумуш эмес, кызыктай керунген 
окуялар жана аракетгер женунде уюмдун ичинде билдирет же алар женунде 
ыйгарым укуктуу органдарга (улутгук коопсуздук органдары, ички иштер 
органдары, жарандык авиация органдары, авиациялык коопсуздук 
кызматтары ж.б.) тузден-туз тиешелуу каналдар боюнча билдирет. Буга 
мисал катары аэропорттун кызматкерлерине же укук коргоо органдарына 
коомдук жайда калтырылган коштоосуз багаж женунде кабарлаган кубе 
болот. Же болбосо, алдыцкы эшик ачык турган жагдай, ал бекем жабылышы 
керек. Эгерде мындай байкоо, таасир, сезим же иш-аракет билдирилбесе, 
анда тиешелуу маалымат жен эле жоголот, бирок ал авиациялык коопсуздук 
талдоосун жургузуу учун маанилуу керсеткуч же негиз болуп бере алат. 

5. Авиациялык коопсуздук инцидентreри-бул кызматкерлер, экипаж, 
жердеги персонал, субподрядчылар, маалымат каражаггары, калк жана/же 
жургунчулер тарабынан билдирилген жана коопсуздук боюнча эксперт 
тарабынан талданган авиациялык коопсуздук инциденттери, мисалы, 
билдирууну алган жарандык авиация уюмунун авиациялык коопсуздук 
боюнча кызматкери же менеджери же жарандык авиация органы тарабынан 
билдируу тузден-тyз жарандык авиация органына берилген учурда 
Авиациялык коопсуздук инциденти коркунуч туудурушу мумкун жана 
калкка, кызматкерлерге жана/же экипажга зыян келтириши мумкун, иштин 
бузулушуна, аброюнун жоголушуна алып келиши мумкун, ошондуктан 
олуттуу мамиле кылуу керек. 

4. Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар тууралуу 
маалы матгарды беруу меенету жана журушу 

6. Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар тууралуу 
маалымаггарды беруу иштерин жургузуу теменку элементтерди камтыйт: 

• авиациялык коопсуздук инциденггери кызматкерлер, экипаж, 
жердеги персонал, калк жана/же жургунчулер тарабынан авиациялык 
коопсуздуктун ебелгелерун же нюанстарын аныктоо боюнча толук кандуу 
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окуудан еткендугуне карабастан берилет. 
• авиациялык коопсуздук инцидентreри кызматкерлер, экипаж, 

жердеги персонал, калк жана/же жургунчулер тарабынан авиациялык 
коопсуздуктун ебелгелерун же нюанстарын аныктоо боюнча толук кандуу 
окуудан еткендугуне карабастан берилет; 

• авиациялык мкоопсуздук жаатындагы окуяларды билдируу жол- 
жоболору жана курапдары женекей жана жеткиликтуу болуугатийиш. 

• субъекттин же уюмдун чегинде авиациялык коопсуздук 
тармагындагы окуя тууралуу маалымат беруу бардьцс кызматкерлер учун 
милдеттуу деп эсептелет (ички сапатты кеземелдее, авиациялык 
коопсуздукту башкаруу системалары ж. б. аркылуу ишке ашырылган). 
Авиациялык коопсуздук инциденттери женунде билдируулерду беруу 
кызматкерлер тарабынан дайындалган кызмат адамына же авиациялык 
коопсуздук боюнча менеджерге ички жол-жоболорго ылайык жургузулот. 

• авиациялык коопсуздук окуялвры тууралуу маалыматтар жарандык 
авиация органына тузден туз берилууге тийиш; 

. авиациялык коопсуздук тармагындагы билдирилген бардык 
окуялар, ал окуяга авиациялык коопсуздук тармагындагы окуя деген 
децгээлди беруу жана эгер тишелуу болсо тузетуу иштерин аткарууну 
камсыздоо учун дайындалган кызматгьпс жак же авиацияльцс коопсуздук 
тармагындагы менеджер тарабынан талдоо иштери жургузулот; 

. авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар тууралуу анын 
ичинде аткарылган ишти (иштерди) кошкондо маалыматтарды катгоо 
журналы уюштурулушу зарыл. 

7. Авиацияылык коопсуздук тармагындагы бардык окуялар 
тууралуу жарандык авиация органына маалымдоо зарыл (маалыматгарды 
билдируу меенету 001-суретге керсетулген). 

5. Кыргыз Респуликасындагы авиациялык коопсуздук тармагындагы 
окуялар тууралуу билдируунун мазмуну 

8. Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуялар тууралуу 
маалыматгын мазмунун теменкулерду камтууга тийиш: 

• Эгер мумкун болсо, расмий белгини керсетуу менен окуя болгон 
жер; 

• Окуя болгон дата жана так убактысын корсетуу; 
• Окуяны максималдуу турде так баяндоо; 
• Мaaлыматrы билдирген адамдын ат-жену (мумкун болсо); 
• Авиациялык коопсуздук жаатындагы окуя аныкталган учурдагы 

токтоосуз иш аракетгер, миласы: жергиликтуу укук коргоо органдарына 
жана/ же аэропорттун ыйгарым укуктуу органдарына абал тууралуу 
билдируу. . 

9. Ар бир билдируу талданат жана маалымат берилген окуянын 
ф актылык суреттемесун камтыйт жана окуяга байланыштуу тобокелдиктин 
децгээлин аныктоо максатында фактылар чечмеленет. 
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6. Авиациялык коонсуздук тармагындагы инцидентгер тууралуу 
маалыматгарды беруу меенетгеру жана иштин журушу 

10. Эгер авиациялык коонсуздук тармагындагы окуяга "авиациялык 
коопсуздук тармагындагы инцидент" деген децгээл берилсе, анда теменку 
бир катар иш аракетгерди аткаруу керек: 

1) маалымаггагы алсыз жерлерге кечиктирилгис турде тузетуучу 
чаралар кабыл алынышы керек; 

2) Авиациялык коопсуздук тармагындагы окуя тууралуу билдирууде 
камтьшган маалымат, тариздее жана тузетуучу inn аракеттер менен биргв 
авиациялык коопсуздук боюнча демилге кетерген кызматтык жак же 
менеджер тарабынан чогултулуп, кийин жарандык авиация органына 
еткерулуп берилууге тийиш; 

3) бардык билдируулер жана иш аракеrrер сапатты кеземелдее жана 
аудитти еткеруу учун белгилениши керек. 

11. Авиациялык коопсуздук жаатындагы инцидент тууралуу 
жарандык авиация органына ез убагында тузетуучу иш-аракеттерди кабыл 
алуу жана/же андан ары маалымат aлмашyy, aялyy жерлерди жоюу учун 
кабарлоо зарыл. 

Необходимо уведомить орган гражданской авиации об инциденте в 
области авиационной безопасности согласно срокам для принятия 
своевременных корректирующих действий и/или дaльнейшего обмена 
информацией, в зависимости от того, что необходимо, для устранения 
уязвимостей. 

12. Авиациялык коонсуздук жаатындагы инцидент женунде жарандык 
авиация органына токтоосуз кабарлоо жергиликтуу, улуттук же эл арапык 
децгээлде авиациялык коопсуздук жаатындагы авиациялык коопсуздук 
коркунучунун енугушунун индикатору болуп санапган жана/же башка 
инциденпер болгон учурда да маанилуу. Бирок, кээ бир билдируу беруу 
тутумдары авиациялык коопсуздук инциденттерин катаалдыгына жараша 
классификациялашы мумкун жана апар женунде билдируу беруунун ар 
кандай меенеттерун белгилеши мумкун. 001-сурепо мамлекет кайсы 
инциденттер женунде маалы матгарды кайсы меенетте жана кандай жол 
менен беруу керектигин кантип аныктай апаарынын мисалы келтирилген 

сииет.001 
Окуянын/инцидентгин 

тиби 
Телефон 

байланышы 
аркылуу билдируу 

Кат турунде 
билдируу 

АК бортунда туткунга алуу 
аракети 

Кечиктирилги 
с урде 

48 сааттан кеч эмес 

Учуу экипажынын 
кабинасына кируу аракети 

Кечиктирилгис турде 72 сааттан кеч эмес 

К3А/О3ОД уруксатсыз кируу Кечиктирилгис 
ТУРДо 

Бир айдын ичинде 
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7. Коопсуздук тармагындагы инцидент тууралуу 
билдируулердун мазмуну 

13. Авиация коопсуздук тармагындагы авиациялык коопсуздук 
инциденти женунде билдируу тиешелуу маалыматтарды структураланган 
жана шайкеш чогултууну камсыз кылуу учун эц аз дегенде теменку 
элементтерди камтышы керек: 

• Алгач маалымдалган окуя болгон жер; 
• Эгер зарыл болсо, тузетулген оку болгон жер (талдоо жургузгенден 

кийинки расмий аталышы); 
. Алгач маалымдалган окуянын датасы жана убактысы; 
. Алгач маалымдалгандай окуянын баяндалышы; 
. Кошумча баяндалуучу маалымат (талдоо жургузулгенден кийин); 
• Классификациялоого ылайык тиби/классы/категориясы; 
• Инцидент тууралуу билдируу жиберген субъек (билдируу 

калтырган авиациялык коопсуздук боюнча кызматтык жактын же 
менеджердин аты-жену); 

• кырсык женунде кабарлагандан кийин жана аны авиациялык 
коопсуздук инциденти катары классификациялагандан кийин 
жасалган токтоосуз аракеттер; 

• зарыл болгон тузетуучу же кошумча иш аракеттердин планы; 
• инциденттин кутулуп жаткан кесепетreри жана кабыл алынган 

оордугу (жооптуу жак менен же авиациялык коопсуздук тармагындагы 
менеджер тарабынан аныкталат). 

8. Ыктыярдуу билдирууге каршы милдеттуу 
маалыматгарды тапшыруу 

14. Маалыматгарды беруу системасы билдируулерду беруу, 
маалыматтарды талдоо жана авиациялык коопсуздук боюнча тиешелуу 
маалыматгы иштеп чыгуу процесстерин женекейлетууге багытгалган. 
Маалыматгарды беруу системасын тузуунун максаты болуп окуя тууралуу 
зарыл болгон бардык маалыматты, анын ичинде эмне, кайда жана качан 
болгонун жана бул билдируу кимге арналганын жазып алуу саналат. 

15. Жарандык авиация органы тарабынан бекитилген жарандык 
авиациянын авиациялык коопсуздук чейресундегу сапатгы кеземелдее 
программасын ишке ашыруунун апкагында Кыргыз Республикасында 
жургунчулер, экипаж жана жердеги персонал сыяктуу булактар тарабынан 
берилген авиациялык коопсуздук боюнча маалымаггарды талдоо учун 
маалыматтарды беруунун жашыруун системасы тузулген. "Авиациялык 
коопсуздук" Кыргыз Республикасынын Авиациялык эрежелерин киргизууге 
жооптуу ар кандай субъект тарабынан берилуу процесси. 17-КРАЭ", Кыргыз 
Республикасынын Министрлер Кабинетине караштуу Жарандык авиация 
мамлекетгик агенттигинин 2022-жылдын 24-ноябрындагы №787 буйругy 
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менен бекитилген. Жарандык авиация органына авиациялык коопсуздук 
жаатындагы инциденттер женунде берилген маалымат 002.суретге 
керсетулген. 

Рис. 002 

о- 
маалыматтардымилдеттуу 
ТУРАв беруу 
о" - мыйзамдуу жана/жекепишимдик 

талаптарга жараша маалыматтарды 
милдепyy турде беруу 

9. Билдируулерду беруу ыкмалары 

~СетруднйкИ ` 
ипаж~,назё ьй 
Н&ti аФ21НЯ

16. Маалыматтарды беруунун теменку жолдору бар: атайын телефон 
номери, факс номери же электрондук почта дареги, жазуу жузундегу билдируу 
же сайт же тиркеме сыяктуу интерактивдуу платформа. Маалыматгарды беруу 
ошондой эле белгиленген форматга толтуруу учун милдехтуу талаапар менен 
ишке ашырылат (1-тиркеме). Окшош форманын артыкчылыктары, аны 
колдонуу жооптун презентациясын тездетет жана маалыматгардын 
бирдейлигин жогорулатат. Мумкун болсо маалыматтарды беруу купуя каналдар 
аркылуу женетулушу керек. 

10. Инцидентгер тууралуу маалыматтарды талдоо 

17. Авиациялык коопсуздук жаатындагы инцидентreр тууралуу 
маалыматтарды эффективдуу жана таасирлуу беруу системасы, 
теменкулерге алып келет: 

1) инцидентreрге тез жана натыйжалуу таасир этет; 
2) натыйжалуулукка негиз алат: 
- учурдагы иштердин жана жол-жоболордун; 
- даярдануусуна; 
-тетиктердин ж.б.; 
з) алынган маалыматтын негизинде маалыматтуу саясатты иштеп 

чыгууга кемектеше турган тенденцияларды жана мыйзам 
ченемдуулуктерду аныктоо; 

4) учурдагы ченемдердеги, эрежелердеги жана жол-жоболордогу 
маселелерди табуу; 

5) саясапагы приориттетгерди аныктоо; 
6) зарыл болгон жерде саясат менен бирге авиациялык коопсуздук 
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тармагындагы чараларды жацьиоо; 
7) милдеттуу турде башка мамлекетreр жана субъектгер менен 

тиешелуу маалыматтарды алмашуу; 
8) милдеттуу иликтеену демилгелее; 
9) инцидентгер боюнча коомчулуктун тынчсыздануусун жана ММК 

кызыкчылыктарынын маселесин чечуу; 
10) Кыргыз Республикасынын Министрлер Кабинетинин карамагында 

турган кошумча чалгындоо маалыматгарынын же башка маалыматгардын 
негизинде инцидентгердин же инциденттердин маанилуулугун баалоо. 

11. Авиациялык коопсуздук тармагындагы интцидентгер тууралуу 
маалыматгарды баалоо 

18. Жарандык авиация органдары, жарандык авиация уюмдары 
авиациялык коопсуздук системасындагы коркунучтарды жана аялуу 
жерлерди аныктоого мумкундук берген авиациялык коопсуздук 
жаатындагы инцидентгер женунде кабарлоолордо камтылган 
маалыматтарды баалоо жана талдоо процессин белгилейт жана колдойт. Бул 
чаралар тобокелдикти баалоо жана тобокелдикти азайтуу боюнча чараларды 
тузуу, ошондой эле авиациялык коопсуздук жаатындагы негизги себептерге 
талдоо жургузуу, коштоочу факторлорду аныктоо жана тенденцияларды 
жана мыйзам ченемдуулуктерду байкоо учун зарыл. 

19. Кыргыз Республикасында авиациялык коопсуздук тармагындагы 
процедуралардын натыйжалуулугун баалоо боюнча иштер бекитилген. Бул 
иштер ыйгарым укуктуу мамлекетгик органдар (жарандык авиация органы, 
улуттук коопсуздук органы), ошондой эле жарандык авиация уюмдары 
еткере турган сапатгы кеземелдеебоюнча иш чараларды жана ошондой эле 
колдонуудагы укук ченемдик актылардын жана иштердин орстосундагы 
боштуктарды табууга жана жокко чыгарууга бол берет. 

20. Авиациялык коопсуздук тармагындагы инцидентreр тууралуу 
маалыматтарды баалоо теменкулерге туртку берет: 

- саясаттагы артыкчылыктарын аныктоого; 
авиациялык коопсуздук тармагындагы чаралардын 

жацыланышына/езгерулушуне; 
- кызматтык иликтеену демилгелееге; 
- башка мамлекеттер жана субъектгер менен тиешелуу маалыматтар 

менен белушуу. 
21. Жарандык авиация органы, жарандык авиация органдары болуп 

чыгуучу авиациялык коопсуздук коркунучтарына каршы туруу максатында 
коркунучтарга жана тобокелдиктерге баа беруу жаатында милдеттерди жана 
жоопкерчиликтерди бекитет,киргизет жана колдойт. 

11. Маалыматгарды колдоо 

22. Авиациялык коопсуздук жаатындагы динциденттер тууралуу 

10 



мааалыматттарга жана автрунун ездук маалыматына мумкун болушунча 
жашыруун иретиндеги маалымат катары мамиле кылуу зарыл. 

23. Авиациялык коопсуздук боюнча билдируулерде камтылуучу 
маалыматтар кызмаггык зарылчылык принциби боюнча жана аялуу 
жерлерди жокко чыгаруу жана авиациялык коопсуздук системасын 
жакшыртуу учун берилууге тийиш. 

12. Маалыматтарды коргоо 

24. Авиациялык коопсуздук тармагындагы инциденггер жана окуялар 
туууралуу маарыматтарды берууцун ар кандай системаны натыйжалуу 
киргизуу учун даярдоо, маалымдуулукту жогорулатуу боюнча apaxerreнyy 
жана авиациялык коопсуздукту камсыздоо маданиятын жогорулатуу чоц 
ролду ойнойт. 

25. Авиациялык коопсуздук жаатындагы инциденттер жана 
инциденгreр женунде билдируулердун багытын жана колдонуу 
мумкунчулуктерун тушунбее авиакомпаниялардын, ыйгарым укуктуу 
органдардын жала субъекггердин ишиндеги олуттуу аялуу жерлердин 
аныкталбай калышына алып келиши мумкун. Жалпы ийгилик жала 
жарандык авиацияны коргоо учун кызматкерлердин, кызыкчылыгы бар 
тараптардын жала калктын катышуусу, ошондой эле кунумдук иш- 
аракеттерге маалымат беруу маданиятын интеграциялоо маанилуу. 

26. Тобокелдиктерди башкаруунун жала коопсуздукту башкаруу 
тутумунун инструменттеринин бир белугу катары авиациялык коопсуздук 
инциденттери жала инциденгreри женунде маалыматтарды чагылдыруунун 
максаты жала мааниси боюнча менеджерлерди жала жетекчилерди окутуу 
авиациялык коопсуздук экосистемасын сактоонун негизи болуп саналат. 

27. Окутууларды еткерууде авиациялык кооопсуздук тармагындагы 
окуялар жана инциденттер тууралуу маапыматтарды беруу иштерин 
кылдаттык менен текшеруу жала иштеп чыгуу зарыл. Бул болсо иштин 
ичинен тынч шартта маселелерди таап чыгyy жала ошондой эле, 
жоопкерчилик жана милдеrrер менен таанышуу децгээлин жогорулатууга 
мумкунчулук берет. 

28. Персоналды даярдоо программалары авиациялык коопсуздук 
тармагындагы окулар жала инциденттер тууралуу маалымат беруу боюнча 
модулдарды камтууга тийиш. 

29. Жарнамалар, видеороликтер жана/же социалдык тармактарды 
колдонгон коомдук кампаниялар капктын да, авиация чейресунде 
иштегендердин да коопсуздук инциденттери боюнча маалымаггарды 
берууге катышуусун даярдоо жала жогорулатуу учун пайдалуу курал 
болушу мумкун. 

13. Классификация 

30. Авиациялык коопсуздук маалыматгары классификациялоо жала 
жардамчы аныктамаларды киргизуу аркылуу категорияларга белунет, 
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ошондо маалыматтар тушунуктуу терминдерди колдонуу менен кармалып, 
сакталат. Жалпы классификация жана аныктамалар стандарттуу тилди 
тузуп, маалыматтын жана байланыштын сапатын жогорулатат. 

31. Авиациялык коппсуздук тармагындагы инциденттерди 
класификациялоо: 

Кеземелденбеген аймактарды н 
кооисуздугу 

Жургунчулер жана кол жук ьпoy}сaлынrан~за~ zмce~w rnt.г 

коллонг 

Кызматкерлер жана экипаж 

поу салын ан~атт~ар 
ж~,ана солц~ону~,гу~К~Э 

AпцtK~vaAиA~иºe;Г.~uC~~Ni  лJ1ºL~к екiпеp~~~yлеpд~'~aтaиьzпапгкт~tигaгг~~ 
арак 

Кируу кеземелу Пер 
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Жук ташyyчy белукчелерде 
ташылуучу багаж 

+е.г:хчп~~ 
0~ Озон~аимагын кса es з /гкO 

~~~~У~
( маткерлер тарабынан~ , 

к~~„,у„,цпннцв. !а~!• ина 5а 
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Жердеги аба кемелерин коргоо 

Учууда аба кемесинин 
коопсуздугун камсыз кылуу 

~бa кëмесн' 
кsiз~мa"г~ке 

[д Ё НIй3ЭЛ~1с~Ы3Е орп 

Жук жана почта 

Твио, ~сaлsцir 
нe4pcелe~p~  
тa6vv~ 

~голуучу 

&Ч F7бrr еee~ Ка 

Лба кыймылын 
башкаруу 

Y.~SII33aЛ4Gb 3-~,кир, 

Санарии маалымат жана 
технология А'ба~ г,e e ecийи ` сиaтe 

~i6C8 зг~~~тггагна ЕсЁшащap.. Ёшйрагака 
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Учкучсузавиация 
системасы (УАС) / 

чкучсуз учуучу аппарат 
(УУА) / 

ралыктан учуруучу 
авиасистема 
АУАС) 

Алыстан жецилген xyрaл (ПЗРК 
ж.6.) 

Лазеры2

Башка~критикап к си~темапа га~`нсан 
маапыматтарлататакап ~ ~ ~. ' 

~аим7~ ч.ныУюгяъ~~' mыwpeчm.,e•и+~.г.7вшuгм 
Бяпнка ь > , , taб• ц еини 

~~   ~ 

I~их+агкзгхгп:иселгьл и,~c~в;ypyксaггe~iз 

~~~ ~~ ~~~ . 
~ч~даг~зуч~ак~плен~ен~ко кС нучз 

' .пп~~ ~п3-~'S`юНкЕ;ь =`+~m"`:цr'•чз~ d7iБIЬi=:_v.I., 

, 

~~ 
~.. _• •. 

' 
иeгe~чи~°.0 п,mgгвив o- '!xвИь aW~н п ~п~лцua 

У уу агы~yчa""к~"менеи'~кагь~лыш.yfy, 

' ~ ~•,~. - ~ст - ~ ~:С~ нС и ~::~~ - =rc~g.~~~ А~̀ба емееи~e~рdnоjэгrон бaикоо 

Ё-s^.~.s= "тб~~мuюпг +aaз?и~вxma -ы~a.'w-жшю.мгsrмн.и= 1зро~~~~и~нф,растру'~кт~у~ас~ын~а~ 
к&тЦрЯЩ 1 ЛIй

'Мацд1 СУ ' " WJKt ~4, WYn`г}'«-п=r м"ecинё жё aэ опо z~ 
KOI1~G73i } 1й айа- _ 
PЭИK<10 " 

Авиациялык коопсуздук 
ботнча маалымат 

Жалпы дайындоодогу авиация 
/Аэроклубтар 

*Класс: авиациялык коопсуздук окуясы колдонула турган теманы 
белгилейт, мисалы, "кирyyнy кеземелдее", "жук сактоочу жайда ташылган 
багаж" же "жук/почта". 

**Категория: каралып жаткан авиациялык коопсуздук окуясынын 
конкреттуу суретгемесун берет. Категориялар класстан класска 
айырмапанат, анткени мумкун болгон коопсуздук инциденттери алар 
кандай авиациялык коопсуздук процессине таасир эткенине жараша 
езгерет. Мисалы, "жерде аба кемелерин коргоо" классы "авиациялык 
коопсуздук максатында аба кемесин тинтуу/текшерyy жургузуудегу 
кемчиликтер" категориясын камтыйт, ал эми "жук белугунде ташылуучу 
багаж" классы "текшерилген багажды кайтаруудагы кемчиликтер" 
категориясын камтыйт. Ошондой эле езунче категорияга белуу учун ото 
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сейрек болушу мумкун болгон же жацы коркунуч же алсыздык катары 
каралышы мумкун болгон инциденггер учун "6ашка" категориясы берилет. 
Бирок, бул параметр башка эч бир категория туура келбеген учурларда гана 
колдонулушу керек. 

Эскертуу: лазерди колдонуу инциденггери женунде маалымаггар учуу 
коопсуздугунун маалыматтарын керсетуу жана учуу коопсуздугун 
башкаруу тутумдарынын бир белугу катары берилиши мумкун. Андыктан, 
улуттук ыйгарым укуктуу органдарга мындай окуялар боюнча 
маалыматтарды кантип алгылыктуу керсетуу боюнча так керсетмелерду 
беруу сунушталат. 
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1-тиркеме 

МЫЙ3АМСЫ3 КИЙЛИГИШУУ АКТЫСЫ (МКА) ТУУРАЛУУ БИЛДИРУУ 

АЛДЫН АЛА п АКЫРКЫ о 
Эскертуу: МКА болхонучурда алды н апамаапьиаат даярданып жарам дык авиация 

орханы на жиберилет. 

Билдирууну берген жактын атьrженy (физикалык, юридикалык): 

Билдируунун датасы:  
~ [куну/айы/жыльГ 

МКА ТИБИ 

Аткарылган МКА 

МКА аткаруу аракети 

Учуп бара жаткан аба кемесине кол саду',' ( мисалы, диверсиялык º º 
аракепер же П3РК менен кол салуу ) 
азропортко/башка объектке кол салуу (жердеги аба кемеси, май 
куюучу комплекс, аэронавигация объектreри же кь]зматгары, 
бортryк тамак-аш объекттери, бортгук, азропортryк жабдуулар) º º 

аба кемеси мыйзамсыз басыпсуу о о 
аба кемесин курал катары пайдаланууга, анын ичинде о о 

алыстан башкарылган системалар о о 
кибер чабуул о о 

жА.ппь[ мАЛлымАт 

[куму/айп/п'ылы) 

Жайглшкап жерх (аэропорт, мамлекег ж.б.): 

Инш/детан баппалган убакгысы 
(жерпимктуу у6акыг - по 24-сваг меном эcеппэв) 

Илштеттш токгогон убакгысы 
[жерпиiкryy уйакыг-24 савт юенен хепаао] 

Лба кемесинин тиб": 
Ак катгоо номер" 

КАТТАМ ТУУРАЛУУ МААЛЫМАТ 

Каатнмдып номера:  

Эксплуатeнт: 

о узгултуксуз а чартершпг 

а ал аралык а та аралык 

Учкан аэропорту 

Конгш/вэропорту• 

(чuсло/мссац/mд] 

[иг иышы/иамлекст] 

[eалыаьймаwаекет] 

Дгйындалra» ппандалган пуххт: 

Жургун'+удерду//саны: 

Экхпаждып мучолерухух саны: 

IFSo' саны': 

Укук бузуучупардын саны: 

Копдонулган курал жаракглр/ыкмасы: 

а окатуучу 

о жарылуучуздтгдр 
о башкалар (4 белукке жаз) 

п кгоал жаоак колдонулган 

Иншшенгаткарылган: 

о жерде 

учууда 
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ИНЦИДЕНТТИ БАЯНДOO ЖАНА АЛАРДЫ ЖОККO ЧЫ ГАРУУ БОЮНЧА КАБЫ Л 
АЛЫНГАН ЧАРАЛАР 

КУРМАН БОЛГОНДОРДУН/ЖАРАКАТ АЛГАНДАРДЬШ САНЫ 

Жургунчулор Экипаждын мучелеру укук бузуучулар Персонал Башкалар 

Курман болгондор 
Жаракат алгандар 

Зыян, акча каражатгары, укук бузуучулар жала колдонулган курал-жарактар, 
жабырлануучулар жала жарадар болгондор менен байланышкан жагдайлар, ошондой эле 
инцидентгин натыйжасында кабыл алы нган убактылуу же туруктуу тузетуучу чаралар женунде 
маалыматгар, анын ичинде АНВ женунде маалыматгар толук 
баяндалат. 

Ээлеген кызматы колу аты-жену 
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ИЗMEHEHИЯ 
O внесении изменений в настоящий документ сообщается всем 

заинтересованным государственным органам и организациям согласно 
соответствующему перечню рассылок органа гражданской авиации. Кроме 
того, все изменения публикyются на сайте органа гражданской авиации. 
Ниже приводится форма для регистрации поправок. 

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ 
изменений 

.№ 

изменен 
ИЯ 

З документа, дата 
утверждения документа 

ФИО лица, внесшего 
изменения 

Подпись 
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1. Определения 

1. Термины и определения, используемые в настоящей инструкции: 
- Происшествия в области безопасности. Любое событие, 

связанное c обеспечением авиационной безопасности, которое может 
привести к снижению авиационной безопасности, может повысить 
эксплуатационные риски или поставить под угрозу безопасность 
пассажиров, экипажа, наземного персонала и населения или является 
потенциальным нарушением нормативных правовых требований. Это 
включает случаи выявления уязвимых мест в защите гражданскойавиации от 
актов незаконного вмешательства или наблюдения за ними; 

- Инциденты в области безопасности. Обозначение, присвоенное 
происшествию в области авиационной безопасности, которое повлияло или 
могло повлиять на безопасность пассажиров, экипажа, наземного персонала 
и населения. Уровень "инцидент в области авиационной безопасности" 
присваивается руководителем органа гражданской авиации, или 
руководителем организации гражданской авиации, происшествию в области 
авиационной безопасности на основании анализа происшествия и 
определения необходимости в принятии дополнительных мер. Инцидент в 
области безопасности также может привести к акту незаконного 
вмешательства, что потребует дополнительного уведомления НКАО. 

2. Общие положения 

I 

2. Представление отдельными лицами, субъектами и организациями 
авиационной системы уведомлений o происшествиях в области 
авиационной безопасности необходимо для сбора информации, которая 
может быть проанализирована органом гражданской авиации на предмет 
обнаружения предпосылок для инцидентов в области авиационной 
безопасности или подготовки к актам незаконного вмешательства, что 
приводит к: 

• выявлению угроз и уязвимостей в системе авиационной 
безопасности; 

• информированию субъектов o необходимости обновить оценку 
риска и внести соответствующие изменения; 

• информированию об оценке риска, характерного для конкретного 
местоположения, и риска на национальном уровне и соответствующих 
изменениях; 

• отслеживанию тенденций и закономерностей в сфере авиационной 
безопасности; 

• анализу первопричин и причинных/сопутствующих факторов для 
происшествий или инцидентов в области авиационной безопасности; 

• укреплению процесса обмена соответствующей информацией 
между полномочными органами и заинтересованными сторонами отрасли 
для улучшения соответствyющихоценок риска; 
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• повышению внимания к культуре обеспечения авиационной 
безопасности среди всех заинтересованных сторон в авиации. 

З. B целях поддержки открытого и транспарентного 
представления уведомлений o происшествиях в области авиационной 
безопасности со стороны всех субъектов, полномочные органы, проводящие 
расследование воздерживаются по возможности от представления 
замечаний и принятия иных регулирующих мер до завершения официальных 
надзорных мероприятий (т. е.расследования и анализа). 

З. Происшествия и инциденты 
в области авиационной безопасности 

4. Каждое лицо представляет донесение o событиях и действиях, 
которые кажутся нестандартными, непривычными, странными и прочее, 
внутри организации или уведомляют o них полномочные органы (органы 
национальной безопасности, органы внутренних дел, орган гражданской 
авиации, службы авиационной безопасности и пр.) напрямую по 
соответствующим каналам. Примером может служить свидетель, который 
информирует сотрудников аэропорта или правоокранительные органы o 
несопровождаемом багаже, оставленном в общественном месте. Или же 
ситуация, когда открыта входная дверь, которая должна быть надежно 
закрыта. Если o таком наблюдении, впечатлении, ощущении или 
деятельности не сообщается, то соответствующая информация просто 
теряется, хотя она могла бы послужить важным показателем или 
основанием для проведения анализа в области авиационной безопасности. 

5. Инциденты в области авиационной безопасности — это 
происшествия в области авиационной безопасности, o которых сообщено 
сотрудниками, экипажем, наземным персоналом, субподрядчиками, СМИ, 
населением и/или пассажирами, и которые были проанализированы 
экспертом в области безопасности, например, должностным лицом или 
менеджером по авиационной безопасности организации гражданской 
авиации, которым было получено уведомление, или органом гражданской 
авиации в случае представления уведомления напрямую органу 
гражданской авиации. Инцидент в области авиационной безопасности 
может представлять угрозу и привести к причинению вреда населению, 
сотрудникам и/или экипажу, к нарушению деятельности, потере репутации, 
и поэтому к немунеобкодимо относиться со всей серьезностью. 

4. Процесс и сроки представления уведомлений o происшествиях в 
области авиационной безопасности 

6. Процесс представления уведомлений o происшествиях в области 
авиационной безопасности учитывает следующие элементы: 

• данные о происшествиях в области авиационной безопасности 
представляются сотрудниками, экипажем, наземным персоналом, 
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населением и/или пассажирами вне зависимости от того, прошли ли они 
полноценную подготовку в сфере выявления предпосылок или нюансов в 
области авиационной безопасности; 

• инструкции и инструментарий для представления уведомлений o 
происшествиях в области авиационной безопасности должны быть 
простыми и доступными всем; 

• представление уведомлений o происшествиях в области 
авиационной безопасности в рамках субъекта или организации является 
обязательным процессом для всех сотрудников (внедренный посредством 
внутреннего контроля качества, систем управления авиационной 
безопасностью и т. д.). Представление уведомлений o происшествиях в 
области авиационной безопасности осуществляется сотрудниками в 
соответствии c внутренними процедурами своему назначенному 
должностному лицуили менеджеру по авиационной безопасности; 

. данные о происшествиях в области авиационной безопасности могут 
быть представлены напрямую органу гражданской авиации; 

. все происшествия в области авиационной безопасности, о которых 
было уведомлено, анализируются назначенным должностным лицом или 
менеджером по авиационной безопасности для определения того, может ли 
ему быть присвоен уровень инцидента в области авиационной 
безопасности, и для обеспечения выполнения корректирующего(их) 
действия(й) в случае, если это необходимо; 

• следует вести журнал уведомлений о происшествиях в области 
авиационной безопасности, включая выполненное(ые) действие(я). 

7. Обо всех происшествиях в области авиационной безопасности 
необходимо уведомлять орган гражданской авиации (сроки предоставления 
уведомлений представлены на рис.001). 

5. Содержание уведомлений o происшествиях в областиавиационной 
безопасности Кыргызской Республики 

8. Содержание уведомления o происшествиях в области авиационной 
безопасности включает, как минимум, следующие элементы: 

• место происшествия, c использованием официального обозначения, 
если это возможно; 

• точную дату и время происшествия; 
• максимально точное описание происшествия; 
• имя человека, представляющего данные (если возможно); 
• немедленное(ые) действие(я), выполненное(ые) при выявлении 

происшествия в области авиационной безопасности, как например, 
уведомление местных правоохранительнык органов и/или полномочных 
органов аэропорта о ситуации. 

9. Каждое сообщение анализируется и включает фактическое 
описание события, o котором представляются данные, и интерпpетирyются 
факты в целях определения уровня риска, связанного c событием. 
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б. Процесс и сроки представления уведомлений об инцидентах в 
области авиационной безопасности 

10. Если происшествию в области авиационной безопасности был 
присвоен уровень "инцидента в области авиационной безопасности", 
необходимо выполнить несколько действий: 

1) должны быть предприняты немедленные корректирующие меры в 
отношении выявленных в уведомлении уязвимостей; 

2) информация, содержащаяся в уведомлении о происшествии в 
области авиационной безопасности, вместе c анализом и корректирующими 
действиями, инициированными должностным лицом или менеджером по 
авиационной безопасности, должна быть собрана в уведомление о6 
инциденте в области авиационной безопасности, которое затем будет 
передано в орган гражданской авиации; 

3) все уведомления и действия должны быть зафиксированы для 
осуществления контроля качества и проведения аудитов. 

11. Необходимо уведомить орган гражданской авиации об инциденте 
в области авиационной безопасности согласно срокам для принятия 
своевременных корректирующих действий и/или дальнейшего обмена 
информацией, в зависимости от того, что необходимо, для устранения 
уязвимостей. 

12. Немедленное уведомление органа гражданской авиации об 
инциденте вобласти авиационной безопасности также важно в случае, когда 
на местном, национальном или международном уровне происходят иные 
инциденты в области авиационной безопасности, связанные и/или 
являющиеся индикаторами развития угрозы авиационной безопасности. Тем 
не менее, некоторые системы представления уведомлений могут 
классифицировать инциденты в области авиационной безопасности в 
соответствии c уровнем серьезности и назначать разные сроки 
представления уведомлений о них. На рисунке 001 приведен пример того, 
как в Кыргызской Республике можно определить, o каких инцидентах 
данные должны представляться в какие сроки и какимобразом. 

Рис.001 
Тип 

происшествия/инцидента 
Уведомление 
посредством 

телефонной связи 

Письменное 
уведомление 

Попытка захвата заложников 
на борту ВС 

Немедленно Не позднее, чем через 
48 часов 

Попытка проникновения в 
кабину летного экипажа 

Немедленно Не позднее, чем через 
72 часа 

Несанкционированный 
доступ в КЗА/О3ОД 

Немедленно B течение одного 
месяца 
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7. Содержание уведомления об инциденте в области безопасности 

13. Уведомление о6 инциденте в области авиационной безопасности 
должно включать, как минимум, следующие элементы для того, чтобы 
обеспечить структурированный и гармонизированный сбор 
соответствующих данных: 

• место происшествия, которое сообщалось первоначально; 
• скорректированное место происшествия, если необходимо 

(официальное обозначениепосле проведения анализа); 
• дата и время происшествия, которые сообщались первоначально; 
• описание происшествия, как сообщалось первоначально; 
• дополнительная описательная информация (после проведения 

анализа); 
• тип/класс/категория в соответствии c установленной 

классификацией (послепроведения анализа); 
• субъект, представивший уведомление о6 инциденте (и имя 

должностного лица или менеджера по авиационной безопасности, который 
составлял уведомление); 

• немедленные действия, выполненные после уведомления o 
происшествии и классификации его как инцидента в области авиационной 
безопасности; 

• план необходимых корректирующих или дополнительных действий; 
• ожидаемые последствия и предполагаемая серьезность инцидента 

(определяется должностным лицом или менеджером по авиационной 
безопасности). 

8. Обязательное представление данных 
по сравнению сдобровольным донесением 

14. Система представления данных призвана упрощать процессы 
представления уведомлений, анализа данных и выработки соответствующей 
информации по авиационной безопасности. Целью создания системы 
предоставления данных является фиксация всей необходимой информации 
o происшествии, включая что, где и когда произошло и кому 
предназначается данное уведомление. 

15. B рамках реализации программы контроля качества в сфере 
авиационной безопасности гражданской авиации, утверждаемой органом 
гражданской авиации, в Кыргызской Республике создана конфиденциальная 
система представления данных для анализа информации по авиационной 
безопасности, представленной такими источниками как пассажиры, экипаж 
и наземный персонал. Процесс представления любым субъектом, 
ответственным за внедрение Авиационных правил Кыргызской Республики 
«Авиационная безопасность. АПКР 17», утвержденных приказом 
Государственного агентства гражданской авиации при Кабинете Министров 
Кыргызской Республики от 24 ноября 2022 года К787, информации о6 
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инцидентах в области авиационной безопасности в орган гражданской 
авиации указан на рис. 002. 

Рис. 002 

0 - обязательное представление данных 
0' - обязательное представление данных 

в зависимости от юридических требований 
иlилитребований по договору 

ДК- добровольное конфиденциальное 
представление данных 

9. Методы представления данных 

~эСо~"f'{йн_~КИ_.  • 
пв ..r~. aземны 
ле сойап 

16. Возможны следующие варианты представления данных: 
специальный номер телефона, номер факсимильной связи или адрес 
электронной почты, письменное уведомление или интерактивнaя 
платформа, как сайт или приложение. Представление данных также 
осуществляется в установленном формате c обязательными для заполнения 
полями (Приложение 1). Преимущества подобной формы состоят в том, что 
ее использование ускорит представление отклика и повысит единообразие 
данных. По возможности представление данных необходимо направлять по 
конфиденциальным каналам. 

10. Анализ уведомлений об инцидентах 

17. Эффективная и действенная система представления данных об 
инцидентах в области авиационной безопасности позволяет: 

1) быстро и эффективно реагировать на инциденты; 
2) получать обоснования эффективности: 
- существующих процессов и процедур; 
- подготовки; 
- оборудования и т. д.; 
3) выявлять тенденции и закономерности, которые могут 

способствовать информированной выработке политики на базе получаемой 
информации; 

4) выявлять пробелы в существующих нормах, правилах и 
процедурах; 

5) определять приоритеты в политике; 
6) обновлять меры в области авиационной безопасности, включая 

изменение политики,где это необходимо; 
7) должным образом обмениваться необходимой информацией c 

другими государствами и субъектами; 
8) инициировать должное расследование; 
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9) решать вопросы обеспокоенности общественности или интереса 
СМ в отношении инцидентов; 

10) оценивать важность инцидента или инцидентов на основании 
дополнительных разведывательных данных или иной информации, 
находящейся в распоряжении Кабинета Министров Кыргызской 
Республики. 

11. Оценка информации об инцидентах 
в области авиационной безопасности 

18. Орган гражданской авиации, организации гражданской авиации 
устанавливают и поддерживают процесс оценки и анализа информации, 
содержащихся в уведомлениях об инцидентах в области авиационной 
безопасности, которые позволяют выявить угрозы и уязвимые места в 
системе авиационной безопасности. Данные меры необходимы для 
проведения оценки риска и формулировки мер по снижению риска, а также 
проведению анализа первопричин, выявлению сопутствующих факторов и 
отслеживанию тенденций и закономерностей в области авиационной 
безопасности. 

19. B Кыргызской Республике установлены процессы по оценке 
эффективности существующих процедур в области авиационной 
безопасности. Эти процессы включают мероприятия по контролю качества, 
которые проводят уполномоченные государственные органы (орган 
гражданской авиации, органы национальной безопасности), a также 
организации гражданской авиации, и позволяют выявлять и устранять 
пробелы в существующих нормативных правовых актах и процедурах. 

20. Оценка информации об инцидентах в области авиационной 
безопасности способствует: 

- определению приоритетов в политике; 
- обновлению/изменению мер в области авиационной безопасности; 
- инициированию должного расследования; 
- обмену соответствующей информацией c другими государствами и 

субъектами. 
21. Орган гражданской авиации, организации гражданской авиации 

устанавливают, внедряют и поддерживают процедуры определения 
обязанностей и ответственности в области оценки угроз и риска в целях 
противодействию возникающим угрозам авиационной безопасности. 

11. Защита информации 

22. Информация, содержащаяся в уведомлениях o происшествиях и 
инцидентах в области авиационной безопасности, подлежит по 
возможности обращению c ней, как c конфиденциальной информацией, 
включaя данные o личности авторов. 

23. Данные и информация по авиационной безопасности, которые 
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содержатся в уведомлениях по безопасности, должны передаваться только 
по принципу служебной необходимости и для целей устранения уязвимых 
мест и усовершенствования системы авиационной безопасности. 

12. Подготовка и осведомленность 

24. Для эффективного внедрения любой системы представления 
данных o происшествиях и инцидентах в области авиационной 
безопасности важную роль играет подготовка, действия по повышению 
осведомленности и культура обеспечения авиационной безопасности. 

25. Непонимание предназначения и возможностей использования 
донесений o происшествиях и инцидентах в области авиационной 
безопасности может привести к тому, что серьезные уязвимые места в 
деятельности авиакомпаний, полномочных органов и субъектов останутся не 
выявленными. Для всеобщего успеха и защиты гражданской авиации важна 
вовлеченность сотрудников, заинтересованных сторон и населения, a также 
интеграция культуры представления данных в ежедневную деятельность. 

26. Подготовка менеджеров и руководителей в отношении цели и 
ценности представления данных o происшествиях и инцидентах в области 
авиационной безопасности в рамках непрерывного управления риском и 
инструментария системы управления безопасностью является 
фундаментальной для поддержания здоровой экосистемы авиационной 
безопасности. 

27. При проведении занятий необходимо проверять и отрабатывать 
процесс представления данных o происшествиях и инцидентах в области 
авиационной безопасности. Это дает возможность в спокойном режиме 
выявлять проблемы внутри процесса, a также повышать уровень 
ознакомления c обязанностями и ответственностью. 

28. Программы подготовки персонала должны содержать модули по 
представлению данныко происшествиях и инцидентах в области авиационной 
безопасности. 

29. Общественные кампании, в которых используются постеры, 
` видеоролики и/или социальные сети, могут быть полезным инструментом 

для подготовки и повышения заинтересованности как населения, так и тех, 
кто работает в авиационной среде, в представлении данных o 
происшествиях в области безопасности. 

13. Классификация 

30. Данные по авиационной безопасности разделены на категории 
посредством классификации и введения вспомогательных определений 
таким образом, чтобы данные могли быть зафиксированы и сохранены c 
использованием понятных терминов. Общая классификация и определения 
создают стандартный язык, повышая качество информации и 
коммуникаций. 
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31. Классификация инцидентов в области авиационной безопасности: 

Безопасность неконтролируемьин 
зон 

Обна 
!%‚гльног-,о~ 
взрьпзног 
грапор~и

Вд 

ф сполвзов,аиие, 

F3 о 
(такэкёпрн~вя 

R~зП,p;i~г,mwN¢ry~y 

бйолопiчсск 
олементов;

сиОЛьзоВанием~ 
оло 

, м~"7п°;'вЧд'Эrv@v имических 
ческих 

Hез~~о~  нstе'тп,_~~4п

Пассажиры и ручная кладь 

Сотрудники и экипаж 

, 
Обнар'жение

'ире eaов~ (@B1 

Тф**3fЩf Iнод~рителщае 

_ О~`у~жеии~

°П°, ~~~ е
предметов/СВ,Т' 
Сабо йж 
YIса'й;цёх~0~ ~'~~ безЬпасност~ 

ещениь 

БР= 

Контроль доступа 
~ . ~ ~• ~_. t=~ Нес~кйионированны :~ а ос 

охраняемой зоны ограя 
(ОЗОi 
лицами, о3IяК)и' в с 
срдоудникаN 
ЕТесанкнщрнро в и ляный"Снесо ~_. 

~О3:0 

на e.,~кгo Fпл 
енйого)7 аосту п 4
.aинº,4eº:~ чч м...м. 

онвo 1, оуемыx:;~ он 

иж;~шo-+ч~аану днико_в 
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Багаж, перевозимый в грузовом 
отсеке 

He inё'атки' и сиетёмё 
транспо.тньп<,а;сее> _• кл : ~  ю.:,

онтqол я. безо~аёнос 
анёно.гно о 

сатого~ ран;спбртхого~;средотв 

пееевoзимапо 
,— 

проиёссег 
отпр~ленного=орух<и 

~==г~=яuплжнид~',нйг.иrыг,ь.кгкмвr' Несанк ионированньтй ~з~~~~в~~а.~~~б~ортовьтг~припаса йи 

I'1~~€  ~~ 

Бортовые припасы 

Н~ос.татк-
безоиасности 
®~aруэi< нй~~ 
pë~t~ oв~CB~ 

Аэропортовые припасы Н 

F3 

Защита воздушных судов на земле 

~вииëтeльcтвi 
гг~еиствй 7с3 
припаёаг~и~~

Щ2тЧ 4, wонированныгх~ 
ениьпгlиааэоопортовьтаи 

ппгок=т-л_-е~ -п~аю-.гм„~-,тм ..у,уЩ iс&Еюа Нееанк ион ованнкн'й.пассаж 
оз шногоа ю н~ 

и~°рг 

Несанкциaни о 
вo~з~y~пн~огo~agДн 

анныи со--,,~ ни боп~ 

1З 



Обеспечение безопасности 
воздушного судна в полете 

в
ниIXs' МАЧ ь!i  '~&JцЧР 

epдΡc~a~ки пp~~"~pоввp~еxиы~o~iь c пpдΡвe ~ 
~ оз

отсёке воздугцй,Ьгохсу 

Обнаружениеа

,~ниспользование 
зал е еинк.:

3aозa 

Груз и почта 

агцигценпо д 

Hедo атйи 

Управление воздушным 
движением 

EIecat~zx 

Цифровая информация и 
технологии 

Ат̀ака на~систе:.. 
е~тйнт 
дв._ ижeнигм(6В 

iтаканаг 
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Беспилотные авиационные 
системы (БАС) / 

Беспилотный летательный 
аппарат (БЛА) / 
Дистанционно пилотируемая
авиационная система 

(ДПАС)

~аа. интни^хиы-д.ж~в ж~хп ~xчiчгmwaинksьс~згi г: -л-; : ~ 
Heсцasнgкионирpовaниоe-п гуникиовeни  

~'„ "+'йгТ' 4~.-л п Е 
~ ,op~z~гpy~ o~~eвoз~цyaп~о poстрaнс~ 

Опа~Сно б'лйжегниё вPT WLt
, ю ,, 

о~у,нонк по щ'•

~цар/е~~лкновени~ечс~воз~уупзньт у р в 

~ ршыгхгю ~ axr;z хсч.чггакг=.ыгнмтрчмиз.п:-:.,* g 

Бёспйпотнкп 
сoз
~~и~~ 

д,~~?=Pоз 
вл 

_ s ere: Б' 

Оружие поражения с расстояния 
(П3РК и т. д.) 

1~ап~ 
ррцqрта

Лазерыг ~впз 

a6лкг' 

о: ооъе 

IIоДозрит~епь3 

Информация по авиационной 
безопасности 

Авиация общего 
назначения/Аэроклубы 

едоё~аткив защите~кон и цe н~г 
~oaвgaцй н'~ ~a_~nжияыь~m! 

*Kласс: обозначает тему, к которой будет относиться инцидент в 
области авиационной безопасности, например, "контроль доступа", "багаж, 
перевозимый в грузовом отсеке" или "гpуз/почта". 

**Категория: дает более конкретное описание рассматриваемого 
инцидента в области авиационной безопасности. Категории различаются от 
класса к классу, так как возможные инциденты в области безопасности 
различаются в зависимости от того, какой процесс обеспечения 
авиационной безопасности они затрагивают. Например, класс "защита 
воздушных судов на земле" включает категорию "недостатки при 
проведении обыска/проверки воздушного судна в целях авиационной 
безопасности", в то время как класс "багаж, перевозимый в грузовом отсеке" 
включает категорию "недостатки при осуществлении охраны досмотренного 
багажа". Также будет предусмотрена категория "иное" для тех инцидентов, 
которые могут оказаться слишком редкими для того, чтобы выделить их в 
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отдельную категорию, или которые могут рассматриваться как новая угроза 
или уязвимость. Темне менее, этот вариант должен использоваться только в 
тех случаях, когда ни одна другая категория не кажется подходящей. 

Примечание: данные об инцидентах, связанных c использованием 
лазеров, могут быть представлены как часть программ представления 
данных o безопасности полетов и систем управления безопасностью 
полетов. 
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Приложение1 

ПРЕДВАРИТЕЛЬНОЕ о 
Примечание: предварительное уведомление составляется и направляется в орган 
гражданской авиации в возможно короткие сроки после АНВ. 

УВЕДОМЛЕНИЕ cos АКТЕ HEЗАКОHHОГО 
ВМЕШАТЕЛЬСТВА (АНВ) 
ОКОНЧАТЕЛЬНОЕ о 

Наименование лица (физическое, юридическое), представляющее уведомление: 

Дата уведомления: 
число/месяц/год 

ТИП АНВ 

удавшийся 
попытка

АНВ совершения 
АНВ 

нападение на воздушное судно в полете (например диверсионные акт о о 

или нападение с использованием ПЗРК1 

нападение на аэропорт/другой объект (воздушное судно на земле, п о 
топливозапpавочный комплекс' объекты или службы аэронавигации' 
объекты бортового питания' бортовых, аэропортовых п ипасов 

незаконный захват воздушного судна g g 

использование воздушного судна как оружия, включaя о

дистанционно-пилотируемые системы 

кибератака о о 

прочие АНВ, не указанные выше о о 

ОБЩАЯ инсюрмАДия иНФОРМАДИЯ О РЕЙСЕ 

[чuсаo/месяWГод] 

Местоположение (аэропорт, государство п т. д.): 

Время начала иншшенга:  
[время нестое- по 24-часовому "счислению] 

Время окончания иншшенза• 
[время местное - по 24-часовому "счислению) 

тип воздушного судна:  
Регпсзраштниый номер ВО 

Номер рейса:  

Эксмуазант: 

o регулярный o чартерный 

[числdмесяЫгод] 

o международный o внутренний 

Аэропорт вылета' 

Аэропорт прибытия 

[назван иdmcyдaрство] 

[назианоеиосударство] 

Запланированный пункт хазиачелия: 

Число пассажз ров: 

Число членов экипажа: 

Число IFSOг: 

Число 
правонарушителей 

Испопьзовавшпеся оружие/метод: 

п огхесзрельное 
o взрывное устройство 

o прочее (опишите в часпз 4) 

п Оружие не использовалось 

Инцидент произошел: 
o на земле 

o в полеге 
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ОПИСАНИЕ ИНЦИДЕНТА И ПРЕДПРИHЯТЫX МЕР ПО ИХ УСТРАНЕНИЮ 

ЧИСЛО ЖЕРТВ/РАНЕНЫХ 

Пассажиры Члены экипажа Правонарушители Персонал Прочие 

Погибшие 
Раненые 

Подробно описывается информация об АНВ, включая сведения o повреждениях, средствах, 
правонарушителях и использовавшемся оружии, обстоятельствах, связанных c жертвами и 
ранеными, a также информация o любых принятых в результате инцидента временных или 
постоянных корректирyющих мерах. 

должность подпись фамилия и инициалы 


